VYHODY PRUMYSLOVEHO PNEUMATICKEHO NARADI

Pneumatické motory nachazeji stale vétsi vyuziti, a to predevsim diky svym nespornym vyhodam oproti
elektrickym motoriim. Vyznamné jsou predevsim jako pohon pro rucni naradi.

Hlavni vyhodou pneumatickych motoru je vysoky pomér vykonu a hmotnosti, ktery umoznuje zastavbou
pouze pfi 1/5 rozméru nebo 1/3 konstrucni velikosti elektromotoru srovnatelny vykon. Toto je dulezité
predevsim u ruéniho naradi, nebot’ pfi dlouhodobém uzivani je znatelna kazda uspora jeho hmotnosti.

m Vykon

Vykon pneumatického motoru dosahuje svého maxima zhruba v poloviné volnobéznych otacek. Pro zajisténi vyssi
ucinnosti pfi ménici se zatézi a pro pfizplisobeni volnobéznych otacek se vyuziva automaticky regulator otacek, ktery
na principu odstfedivé sily ovlada tlak vzduchu proudiciho do motoru. Tim se do dosahnuti maximalniho vykonu mo-
toru docili priibézné se ménici spotfeby podle zatéze naradi.

m Vykonova zatizitelnost
Pneumaticky motor je mozno zcela bez problému zastavit za vysokého zatizeni, pfi€emz jeho plny kroutici moment
zUstane zachovan a nedojde k Zzadnému poskozeni.

m Teplotni poméry
Pneumaticky motor je velmi odolny teplotam, prehfati diky pretizeni je prakticky vyloueno. Lze pfidat i izolaci, ktera
chrani obsluhu od prochladnuti rukou, které by mohlo byt zplsobeno expanzi vzduchu pfi zatézi.

m Odvod vzduchu od nastroje

Hluk, zpusobeny vyfukovanym vzduchem, se utlumi vhodnym tlumi¢em hluku. Tento vzduch je vétSinou odvadén od
téla obsluhy hadici, ktera je koaxialné spojena s hadici pfivodni.

V prabéhu vyvoje pneumatickych pohonu bylo navrzeno neséetné mnozstvi typl motord, z nichz nejvétSiho vyznamu
dosahly motory lamelové. Mimo lamelové motory jsou vyuzZivany turbinové pohony a pro nejvyssi pocet otaCek pak
zubové motory.

m Lamelové motory

Princip lamelového motoru vychazi z kovového valce — rotoru excentricky umisténého ve statoru. V radialnich draz-
kach rotoru jsou umistény volné posuvné lamely. Lamely jsou odstfedivou silou vysouvany k plasti statoru a tvofi tak
pracovni komory, jejichZ objem se zvétSuje ve smeéru otaceni a ve vyfukové vyseci se znovu zmensuje. Rozpinanim
stlaeného vzduchu se pfeméni tlakova energie na kinetickou a tim dojde k otaceni rotoru.

® Turbinové pohony

U turbinového pohonu se jesté vyraznéji projevi vyhody vysokého vyuziti vystupniho vykonu pfi malé hmotnosti.
Funkce vychazi z principu, ktery je popsan nasledovné:

V parcialnim ostfiku probihd pfeména velkého dilu obsazené tlakové energie na energii kinetickou, tzn. tlak je silné
redukovan a proudi na prvni obézné kolo nadzvukovou rychlosti. V prvnim obé&zném kole se pfeméni smér proudu
vzduchu a pfedana energie se méni na rotaéni pohyb. Vzduch je dale smérovan do rozvadéciho kola, kde se opét
meéni jeho smér pro plsobeni energie po sméru otaceni prvniho obézného kola a priichodem druhym obé&znym kolem
dojde k pfemisténi zbytkové energie na kroutici moment.

Tento princip byl poprvé pouzit u pneumatického naradi a zaru€uje vysokou efektivitu a vykon velkym pocétem otacek.
Charakteristika vykonu odpovida lamelovym motordm, je umozZnén provoz bez oleje, nebot oproti lamelovému motoru
nedochazi v pracovnim prostoru k zadnému treni.
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